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Introducere

Mobilitatea reprezinta ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de
munca, necesitati sociale (sanatate, invatdmant), cumparaturi si petrecerea timpului liber, desfasurate intr-
un anumit spatiu. Pentru a asigura o mobilitate durabila in comuna Scheia, este esentiala o planificare
strategica teritoriala, care sa coreleze dezvoltarea localitatilor din zona cu nevoile de mobilitate si transport

ale persoanelor si bunurilor.

Planificarea se realizeaza prin intermediul Planului de Mobilitate Urbana Durabila, un document
strategic ce urmareste satisfacerea nevoilor de mobilitate ale populatiei si activitatilor economice in
arealurile urbane si metropolitane, imbunatatind calitatea vietii. Acest plan se adreseaza tuturor formelor de
transport din intreaga aglomeratie urbana, punand un accent deosebit pe transportul public si privat, atét

de marfuri cat si de pasageri.

Datorita cresterii rapide a gradului de motorizare si a traficului in perioada de la ultimul studiu, s-au
produs schimbari semnificative in parametrii socio-economici care genereaza trafic, facand ca
reglementarile existente sa fie inadecvate nevoilor actuale. Circulatia se desfasoara din ce in ce mai greu,

evidentiind necesitatea unor noi masuri.

Acest studiu propune solutii pe termen scurt pentru imbunétatirea fluentei si sigurantei circulatiei si
solutii pe termen lung pentru dezvoltarea retelei stradale, asigurand conditii pentru dezvoltarea durabila a

comunei.

Obiectiv

Pentru a stimula o crestere economicd semnificativa, este esential s& dezvoltdm noi rute
alternative de transport si s imbunatatim eficienta cilor de comunicatie. in contextul dezvoltérii spatiale,
calitatea infrastructurii de transport - in termeni de capacitate, conectivitate, calatorii, viteza etc. -

influenteaza direct calitatea asezarilor.

Tematica



Prezenta documentatiei de specialitate urmareste alcatuirea structurii retelei rutiere majore de

circulatie, organizarea desfasurarii traficului, dotarile principale actuale de circulatie, amplasarea

principalelor intersectii si a parcajelor, si, totodata, face o analizd criticd a retelei, semnaland

disfunctionalitatile existente. Cele mai importante puncte care au fost analizate:

incadrarea si clasificarea retelei stradale

circulatia generala rutiera

circulatia pietonala

volumul de calatori din sistemul public de transport

sistemul de transport in comun

nodurile rutiere (intersectiile principale) in context dezvoltarea spatiala, calitatea infrastructurii de
transport in termeni de capacitate, conectivitate, calatorii, viteze de deplasare etc., determina
calitatea asezarii. In prim plan reteaua de comunicatie si implicit transportul din arealul studiat se
poate caracteriza prin accesibilitatea cailor de comunicatii si diversificarea mijloacelor de transport,
date de dezvoltare urbanistica.

PATN se elaboreaza pe sectiuni specializate, care sunt aprobate prin lege de catre Parlamentul

Romaniei. Pana in prezent, pe baza a numeroase studii de fundamentare, in cadrul PATN au fost

elaborate prin legea sectiunea:

Sectiunea | — Cai de comunicatii - Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Parlamentului de
Amenajarea a Teritoriului National — Sectiunea | - Cai de comunicatii

Sectiunea Il - Apa — Legea 171/1997

Sectiunea lll - Zone protejate — legea nr. 5/2000

Sectiunea IV — Reteaua de localitati — Legea nr. 351/2001

Sectiunea V - Zone de risc natural - Legea 575/2001

Art. 4. - (1) Prevederile Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Retele de transport sunt

obligatorii si se aplica in amenajarea teritoriului judetelor, municipiilor, oraselor sau comunelor, dupa caz.

(2) Delimitarea terenurilor, a culoarelor si a amplasamentelor necesare pentru retele de transport se

stabileste prin documentatii de urbanism si/sau de amenajare a teritoriului si prin studii de fezabilitate,

aprobate potrivit legii. (3) Exproprierea pentru cauza de utilitate publica, ocuparea terenurilor si scoaterea

din circuitul agricol si din circuitul silvic se fac potrivit legii. (4) Pe terenurile rezervate dezvoltarii retelelor de
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transport stabilite prin documentatile de amenajare a teritoriului, prevazute la art. 1, se interzice
autorizarea executarii constructiilor definitive, fara avizul conform al organului de specialitate al
administratiei publice centrale, care stabileste politica in domeniul transporturilor.

Art. 5. - Autoritatile administratiei publice centrale, judetene si locale coopereaza pentru asigurarea aplicarii
prevederilor prezentei legi.

Art. 6. - Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi, Legea nr. 71/1996 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea | - Cai de comunicatie, publicatd in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea I, nr. 166 din 29 iulie 1996, se abroga.

Context teritorial

Comuna Scheia se afld in judetul lasi, in nord-estul Roméniei, fiind situatd in partea sudica a judetului.
Aceasta este o comund rurala si face parte dintr-o regiune predominant agricold, caracterizata prin terenuri

fertile si relief colinar.
Context teritorial:

1. Localizare geografica: Comuna este situata la aproximativ 35 km de municipiul lasi, resedinta
judetului. Aceasta proximitate fata de orasul lasi faciliteaza legaturile economice si de transport cu
centrul judetean.

2. Vecinatati: Comuna Scheia se invecineaza dupa cum urmeaza:

o Lanord: comuna Mogosesti,

o Laest: comuna Grajduri si comuna Scénteia,

o Lasud: comuna Draguseni si comuna Rebricea — judetul Vaslui,
o Lavest: comuna Ipatele si comuna Mironeasa.

3. Subdiviziuni administrative: Comuna Scheia este compusa din mai multe sate: Sheia (satul de
resedintd), Cauesti, Cioca-Boca, Poana Scheii si Satul Nou. Fiecare dintre aceste sate contribuie
|la structura agricola si sociala a comunei.

4. Relief si clima: Teritoriul comunei este dominat de un relief colinar, tipic pentru Podisul Moldovei,
cu dealuri usor ondulate si terenuri agricole fertile. Comuna beneficiaza de o clima temperat-

continentala, cu veri calde si ierni reci, influentatd de amplasarea in nord-estul tarii.



5. Economia locala: Activitatile economice din comuna Scheia se concentreaza in jurul agriculturii,

datoritad solurilor fertile si reliefului favorabil. Se cultiva in principal cereale, legume si plante

tehnice, iar cresterea animalelor este o alta activitate economica importanta.

Acest context teritorial face ca Scheia sa fie o comuna tipica pentru mediul rural din zona Moldovei, avand

legaturi economice, culturale si administrative stranse cu municipiul lasi si comunele invecinate.

Diagnoza circulatiei. Analiza critica a situatiei existente
Morfologia retelei rutiere si organizarea circulatiei

Comuna Scheia are o retea rutiera care reflecta caracteristicile tipice ale unei comune rurale din Romania.

Organizarea circulatiei si morfologia retelei rutiere sunt influentate de pozitia sa geografica, de proximitatea

fata de municipiul lasi si de necesitatile comunitatii locale.

1. Structura retelei rutiere

Drumuri comunale si sétesti: In interiorul comunei, satele sunt legate prin drumuri comunale si
satesti, majoritatea fiind de importanta locala, destinate traficului rutier redus si adaptate traficului
de tip agricol. Aceste drumuri au o infrastructurd variabila, unele fiind asfaltate, iar altele

neasfaltate, in functie de localizarea si gradul de utilizare.

2. Organizarea circulatiei

Circulatia intre sate: Drumurile care leaga satele din interiorul comunei Scheia sunt folosite in
special pentru transportul agricol si pentru deplasarile cotidiene ale locuitorilor. Circulatia este
redusa comparativ cu cea din zonele urbane, iar infrastructura rutiera este suficientd pentru traficul
actual.

Accesibilitate catre centre urbane: Legatura cu municipiul lasi este un aspect important al
organizarii circulatiei in comund. Acesta permite accesul rapid la facilitdtile economice,
educationale si de sanatate din capitala judetului.

Transport public: Desi comuna nu este traversata de drumuri nationale sau europene importante,
exista servicii de transport public care fac legatura intre satele comunei si municipiul lasi,

asigurand mobilitatea locuitorilor fara mijloace proprii de transport.



3. Caracteristici ale drumurilor

Drumuri asfaltate: Drumurile judetene si unele drumuri comunale sunt asfaltate, facilitind un
acces mai rapid si mai confortabil. Aceste drumuri sunt esentiale pentru transportul de bunuri si
pentru legaturile cu zonele externe.

Drumuri de pamant sau pietruite: In satele mai mici sau in zonele agricole, existd si drumuri
neasfaltate, fie de pdmant, fie pietruite, folosite preponderent de tractoare si vehicule agricole. In

conditii meteorologice nefavorabile, aceste drumuri pot deveni greu accesibile.

4. Planificarea si dezvoltarea rutiera

Modernizarea infrastructurii: In cadrul politicilor locale si judetene, modernizarea infrastructurii
rutiere este o prioritate pentru imbunatatirea accesului si a conditiilor de transport. in anii recenti, s-
au efectuat lucrari de reabilitare a drumurilor comunale si judetene, ceea ce a contribuit la 0 mai
buna conectivitate a comunei.

Proiecte viitoare: Exista planuri la nivel judetean si local pentru extinderea si modernizarea retelei
rutiere, inclusiv asfaltarea unor drumuri secundare si imbunatatirea sigurantei rutiere in anumite

puncte critice.

5. Traficul si siguranta rutiera

Trafic redus: Circulatia in interiorul comunei este relativ scazutd, majoritatea traficului fiind
constituit din vehicule agricole, autovehicule personale si mijloace de transport public.

Siguranta rutiera: Desi comuna nu se confruntd cu probleme majore de trafic, siguranta rutiera
este importanta, mai ales pe drumurile principale, unde traficul poate fi mai intens in orele de varf,

datorita navetistilor sau vehiculelor comerciale care tranziteaza zona.

Drumurile

Comuna Scheia este strabatuta de o retea de drumuri formata din drumuri judetene, drumuri comunale

si drumuri locale (satesti), care asigura conectivitatea intre satele componente ale comunei, precum si

legatura cu alte localitati din judetul lasi.
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1. Drumurile judetene

Drumurile judetene din Scheia (DJ 246 si DJ 248B) sunt de interes judetean si fac legatura intre satele

componente ale comunei si intre comuna si alte comune.
2. Drumuri comunale

Drumurile comunale din Scheia sunt de interes local si fac legatura intre satele componente ale comunei si

intre comuna si drumurile judetene (DC 60 si DC 70).
3. Drumuri locale (satesti)

Aceste drumuri sunt de obicei neasfaltate si deservesc satele componente, facilitind accesul la locuintele
si terenurile agricole ale locuitorilor. Drumurile satesti sunt folosite in special pentru activitati agricole si
transport local, adesea avand un nivel de trafic redus. In perioadele ploioase, aceste drumuri pot deveni

greu accesibile, mai ales cele care nu sunt pietruite.
4. Rolul drumurilor in economie

Reteaua rutiera este vitala pentru economia agricola a comunei Scheia. Drumurile faciliteaza transportul
produselor agricole cétre pietele din lasi si alte localitati din judet. De asemenea, infrastructura rutiera este

esentiala pentru navetistii care lucreaza in municipiul lasi si in alte zone din apropiere.

Reteaua de drumuri din comuna Scheia este compusa din drumuri judetene asfaltate, care asigura
conectivitatea externd, drumuri comunale si drumuri sétesti, care faciliteaza legaturile interne si accesul la
terenurile agricole. Desi exista drumuri neasfaltate, planurile de modernizare ale administratiei locale sunt

menite s& imbunatateasca infrastructura si accesibilitatea in intreaga comuna.

Distante

Comuna Scheia are o pozitie geografica relativ apropiata de resedinta judetului si alte localitati importante
din zond. Distantele intre Scheia si alte locuri din apropiere sunt relevante pentru navetisti, transportul

produselor agricole si legaturile economice si sociale. lata cateva distante importante:

1. Distanta pana la municipiul lasi:
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» Scheia - lagi: Aproximativ 35 km.

2. Distanta pana la alte comune din judet:

Scheia - Scanteia: Aproximativ 7 km.
o Comuna Scénteia este situata la est de Scheia si reprezintad una dintre localitatile din
imediata vecinatate.
» Scheia - Draguseni: Aproximativ 4 km.
o Draguseni se afla la sud de Scheia, iar legatura intre cele doua comune se face pe drumul
judetean DJ 246.
o Scheia - Ipatele: Aproximativ 12 km.
o Scheia - Mironeasa: Aproximativ 8 km.
o Comuna Mironeasa este situata la nord-vest de Scheia si este accesibild prin drumuri

locale si judetene.
3. Distanta péana la alte orase importante din regiune:

» Scheia - Pascani: Aproximativ 105 km.
o Pascani este al doilea oras ca marime din judetul lasi si este situat la nord-vest de Scheia.
Drumul implica traversarea municipiului lasi.
» Scheia - Negresti: Aproximativ 15 km.
o Negresti este cel mai apropiat centru urban, insa nu din judetul lasi, ci din judetul Vaslui.

 Scheia - Vaslui: Aproximativ 43 km.

Vaslui este al doilea municipiu ca importanta dupa municipiul lasi.
4. Distante intre satele comunei Scheia:

 Scheia - Cauiesti: Aproximativ 4,2 km.

» Scheia - Satu Nou: Aproximativ 2,5 km.

» Scheia - Cioca Boca: Aproximativ 5,3 km.
» Scheia - Poiana Scheii: Aproximativ 6,5 km.
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Distantele in cadrul comunei Scheia si intre aceasta si localitatile din jur sunt relativ mici, ceea ce face ca
deplasarile sa fie eficiente, in special pentru locuitorii care fac naveta sau transporta produse agricole.
Proximitatea fata de lasi sau Negresti, la doar 15-35 km, ofera locuitorilor acces rapid la facilitatile si

serviciile urbane esentiale.

Comunicatii Rutiere

- Drumurile comunale insumeaza aprox. 70 km din care o parte sunt modernizate, o parte sunt pietruiti si
restul sunt drumuri de pamant, care devin dificile pe timp ploios. in timpul verii drumurile de p&mant devin
surse de poluare cu particule de praf a aerului. Calitatea inferioara a drumurilor din comuna determina
accesul redus al populatiei la serviciile in regim de urgenta. Reteaua de drumuri judetene ce strabat
teritoriul administrativ studiat exercitd o mare influenta asupra populatiei, in sensul ca asigura transportul
unui insemnat numar de locuitori ai comunei spre principalele oragse din zona, unii dintre acestia
deplasandu-se zilnic spre locurile de munca. Reteaua de transport pe drumuri clasificate de pe teritoriul

administrativ Scheia se compune din urmatoarele drumuri:

- drumul judetean DJ 246
- drumul judetean DJ 248B
- drumul comunal DC 60

- drumul comunal DC 70

Disfunctionalitati

- Exista dificultati reale in alegerea traficului (circulatia de tranzit, inclusiv traficul greu, este posibila doar
prin traversarea zonei centrale a comunei);

- Inexistenta traseului de tranzit a traficului greu, dimensionat corespunzator, ocolitor a zonei centrale;

- Calitatea suprafetei de rulare nu este corespunzatoare pe foarte multe strazi;

Transporturi — Comunicatii feroviare

Comuna nu are gara proprie si nici sistem de transport feroviar. Cea mai apropiata gara se afla in
localitatea Scénteia la 7km distanta.
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Disfunctionalitati

in comuna Scheia, ca si in multe alte localitti rurale din Romania, pot exista diverse disfunctionalitéti in
ceea ce priveste reteaua de comunicatii rutiere si organizarea circulatiei. Aceste disfunctionalitati pot afecta
atat circulatia locala, cat si legaturile externe ale comunei cu alte localitati sau centre urbane importante.
lata principalele disfunctionalitati posibile:

1. Starea proasta a drumurilor comunale si locale

Drumuri neasfaltate: O parte din drumurile comunale si satesti sunt inca neasfaltate sau in stare
avansata de deteriorare (drumuri pietruite sau de pamant), ceea ce face dificila deplasarea in
anumite perioade ale anului, in special in timpul sezonului ploios sau in timpul iernii. Aceste
drumuri devin greu accesibile, mai ales pentru vehiculele de dimensiuni mari sau pentru cele
utilizate in activitatile agricole.

Lipsa pietruirii adecvate: In unele cazuri, pietruirea drumurilor nu este suficienta sau intretinerea
este ineficienta, ceea ce face ca drumurile sa se degradeze rapid sub efectul traficului sau al
conditiilor meteorologice.

2. Lipsa unei infrastructuri de drenaj eficient

Inundatii si balti pe drumuri: Lipsa unei infrastructuri de drenaj bine pusé la punct poate duce la
acumularea de apa pe drumuri in urma ploilor, ceea ce afecteaza accesibilitatea si siguranta
circulatiei. Drumurile de pamant si pietruite sunt cele mai vulnerabile la formarea de balti si sleauri,
ceea ce face circulatia dificild pentru locuitori.

inghe’g si polei iarna: In perioada de iarn&, din cauza lipsei unui sistem de drenaj eficient,
drumurile pot ingheta sau se poate forma polei, ceea ce complica si mai mult deplasérile, in
special pe drumurile comunale si satesti.

3. Acces limitat la drumuri asfaltate

Drumuri asfaltate limitate: Desi drumurile care traverseazd comuna este asfaltate si in stare
buna, accesul la satele mai izolate ale comunei poate fi problematic din cauza drumurilor comunale
sau locale neasfaltate sau slab intretinute. Acest lucru afecteaza viteza si eficienta deplasarilor, in
special in cazul urgentelor medicale sau al transportului de marfa.

4. Infrastructura rutiera subdimensionata

Drumuri inguste: Multe drumuri comunale si s&testi sunt inguste si nu sunt adaptate pentru un
trafic rutier intens sau pentru vehicule de mari dimensiuni, cum ar fi camioanele agricole. in
perioadele de activitate agricola intensa, aceste drumuri pot deveni congestionate sau chiar

impracticabile.
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Lipsa unor trotuare sau zone pietonale: In satele mai mari sau in zonele de tranzit intens, lipsa
unor trotuare sau zone destinate pietonilor poate pune in pericol siguranta circulatiei pentru
localnici, in special pentru copii si persoane in vérsta.

5. intretinere si reparatii insuficiente

intretinerea deficitara a drumurilor: Unele drumuri din comund, in special cele comunale si
locale, nu beneficiaza de o intretinere regulata sau de reparatii eficiente. Gropile, crapaturile si
denivelarile pot persista pentru perioade lungi de timp, facand circulatia dificila si periculoasa
pentru soferi.

Lipsa modernizarii periodice: Proiectele de modernizare a drumurilor sunt, in multe cazuri,
intarziate sau realizate insuficient, ceea ce duce la degradarea continua a infrastructurii rutiere.
Acest lucru poate afecta capacitatea comunei de a se dezvolta din punct de vedere economic, prin
limitarea accesului la piete si servicii.

6. Transport public insuficient

Frecventa redusa a transportului public: In unele cazuri, transportul public care leaga comuna
de municipiul lasi sau alte localitati din judet poate fi insuficient in termeni de frecventa sau rute.
Aceasta poate afecta navetistii care depind de transportul public pentru a ajunge la locul de munca
sau la scoala.

Calitatea slabad a mijloacelor de transport: in unele cazuri, mijloacele de transport public
disponibile pot fi vechi sau slab intretinute, ceea ce reduce confortul si siguranta calatorilor.

7. Siguranta rutiera redusa

Lipsa semnalizarii adecvate: in anumite zone, drumurile comunale si satesti pot avea o
semnalizare rutiera insuficienta sau necorespunzatoare. Lipsa indicatoarelor, a marcajelor rutiere
sau a barierelor de siguranta in curbe periculoase poate duce la accidente, in special in conditii de
vizibilitate redusa.

Viteza excesiva: In lipsa unor masuri eficiente de limitare a vitezei, unele drumuri din comuna pot
fi periculoase din cauza soferilor care depasesc limitele de vitez&, mai ales in zonele rezidentiale
sau in apropierea scolilor.

8. Dependenta economica de starea drumurilor

Impact asupra agriculturii: intrucat comuna Scheia are o0 economie predominant agricold, starea
drumurilor are un impact direct asupra transportului produselor agricole. Drumurile de pamant sau
pietruite pot ingreuna accesul tractoarelor si camioanelor agricole, mai ales in timpul sezonului de
recoltare, ceea ce poate duce la intarzieri si costuri suplimentare.
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» Acces dificil la piete: in lipsa unor drumuri de calitate, producatorii agricoli pot intampina dificultéti
in transportul rapid al produselor catre pietele din lasi sau alte orase din apropiere, afectand
veniturile fermierilor locali.

Disfunctionalitatile in reteaua rutierd a comunei Scheia afecteaza mobilitatea locuitorilor, transportul public
si dezvoltarea economica a zonei. Aceste probleme includ starea precara a drumurilor, lipsa intretinerii
corespunzatoare, accesul dificil in unele sate si deficientele infrastructurii de transport public. Proiectele de
modernizare si imbunatatirea infrastructurii sunt esentiale pentru a remedia aceste disfunctionalitati si a
asigura o dezvoltare durabila a comunei.

Analiza SWOT

- Comuna Scheia se afla la o distantad de doar
35 km de resedinta judetului, ceea ce asigura
acces rapid la institutii administrative, piete si
servicii esentiale.

- Scheia beneficiaza de un teren agricol fertil, iar
locuitorii sunt implicati Tn activitati agricole,
ceea ce reprezinta un avantaj in sustinerea
economiei locale.

- Exista o comunitate stabila, cu traditii si
obiceiuri locale, care contribuie la mentinerea
coeziunii sociale si a identitatii locale.

- Zona este relativ nepoluata, cu peisaje
naturale frumoase, care pot deveni atractive
pentru activitati turistice sau eco-turism in
viitor.

Multe drumuri locale sunt neasfaltate sau
deteriorate, ceea ce ingreuneaza accesul in
sate si transportul local, in special in perioadele
de conditii meteorologice nefavorabile (ploaie,
zapada).

Lipsa unor proiecte consistente de modernizare
a infrastructurii rutiere face ca drumurile s fie in
continuare greu accesibile, in special pentru
transportul agricol si pentru vehiculele de mari
dimensiuni.

Frecventa redusa a transportului public si
calitatea slaba a acestuia afecteaza navetistii,
limitdnd accesul acestora la locuri de munca
sau servicii din lasi.

Drumurile comunale si locale sunt afectate de
lipsa unui sistem de drenaj eficient, ceea ce
duce la inundatii, balti si sleauri, in special pe
drumurile neasfaltate.

Ca in multe alte comune rurale, Scheia se
confruntd cu probleme legate de migrarea
tinerilor catre orase mai mari sau in strainatate,
ceea ce duce la Tmbatranirea populatiei si
scaderea fortei de munca locale.

- Fondurile europene si nationale pot fi atrase
pentru modernizarea drumurilor comunale si
locale, precum si pentru dezvoltarea

in absenta unor masuri de intretinere si
modernizare, drumurile comunei ar putea
continua sa se degradeze, afectdnd negativ
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infrastructurii rutiere, inclusiv instalarea de
sisteme de drenaj.

Peisajele naturale si caracterul agricol al zonei
oferd oportunitati pentru dezvoltarea unor
activitati turistice, precum agroturismul sau
eco-turismul, atragand astfel vizitatori i
generand venituri pentru comunitate.

Cererea pentru produse bio si locale poate
creste, iar comuna Scheia are potentialul de a
dezvolta si promova aceste produse catre
pietele din judet sau chiar la nivel regional.

Tmbunété’girea transportului public, cu rute mai
frecvente si conditii mai bune, ar putea facilita
naveta zilnica a locuitorilor si le-ar oferi acces
mai bun la oportunitati de munca si educatie.

Prin atragerea de investitii in infrastructura
digitala (internet de mare viteza, servicii
digitale publice), comuna ar putea deveni mai
atractiva pentru tinerii care doresc sa lucreze
de la distantd sau s& isi dezvolte mici afaceri
locale.

mobilitatea locuitorilor si transportul marfurilor.

Emigrarea tinerilor catre zone urbane sau in
strainatate poate continua, ceea ce ar duce la
scaderea numarului de locuitori activi din
comuna si la o economie agricola mai slaba.

Schimbarile climatice ar putea afecta productia
agricola, prin secete sau inundatii mai frecvente,
ceea ce ar diminua veniturile agricultorilor locali
si ar creste vulnerabilitatea economica a
comunei.

Lipsa accesului la finantare suficientd pentru
modernizarea  drumurilor  si  dezvoltarea
infrastructurii poate Tmpiedica realizarea unor
proiecte necesare pentru dezvoltarea durabila a
comunei.

Cresterea preturilor la materiale de constructie
si costurile ridicate de intretinere pot face dificila
implementarea proiectelor necesare pentru
imbunatatirea infrastructurii.
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Concluzii

Extinderea intravilanului prin propunerile PUG presupune trasarea de noi accese. In plansele de
propuneri s-au trasat drumuri orientative, definitivarea urmand sa se faca pe baza unor studii de
specialitate ulterioare, avandu-se in vedere impunerea trecerii terenurilor respective in domeniu public.

Neexecutarea la timp a acestor lucrari va duce la cresterea dificultatilor de remediere atat din punct
de vedere tehnic cat si din punct de vedere al cheltuielilor.

Profilele de drumuri figurate in plansa reglementari au tinut cont de profilele tramei existente si
reglementérile legislatiei in vigoare. Asigurarea spatiilor pentru parcaje se va face in conformitate cu
prevederile R.L.U. (Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale — M.O.
partea |, Nr. 138 bis, 6.1V. 1998).

Administrarea drumurilor

Ministerul Transporturilor este organul administratiei publice centrale care exercita prerogativele
dreptului de proprietate publica a statului in domeniul drumurilor nationale conform Art. 20 din OG 43/1997
aprobata prin Legea 82/1998. Administrarea drumurilor nationale se realizeaza de Administratia Nationala
a Drumurilor, sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Organizarea si functionarea Administratiei
Nationale a Drumurilor se va aproba prin Hotérare a Guvernului conform Art. 21(1) din 0G43/1997
aprobata prin legea 82/1998. Administrarea drumurilor judetene se asigura de céatre consilile judetene, iar
a drumurilor de interes local, de catre consilile locale pe raza administrativ-teritoriala a acestora. Fac
exceptie sectoarele de drumuri judetene, situate in intravilanul localitatilor urbane, inclusiv lucrarile de arta,
amenajarile si accesoriile aferente, care vor fi in administrarea consiliilor locale respective conform Art. 22
din OG 43/1997 aprobata prin legea 82/1998.

Optiuni ale populatiei: modernizarea infrastructurii fizice care sa favorizeze si sa incurajeze
investitorii privati; modernizarea si reabilitarea drumurilor; amenajarea de locuri de parcare in Institutiile
Publice si crearea unei strategii de dezvoltare de noi locuri de parcare; modernizarea statiilor de transport;
se propun masuri de imbunatatire a parametrilor tehnici pentru reteaua de circulatie conform prescriptiilor
tehnice in vigoare, urmarindu-se adaptarea solutiilor la conditiile existente si utilizarea infrastructurilor

actuale.
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Prognoza circulatiei. Dezvoltarea mobilitatii
Reteaua stradala

in general, reteaua de strazi existente, alcatuirea profilelor transversale, elementele geometrice,
toate acestea, asigura echilibrul in repartitia traficului, precum i capacitatea si siguranta circulatiei, fiind
necesara, in primul rand, sistematizarea circulatiei.

Reteaua stradala se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, constrangeri
reciproce si conditii locale, precum: evolutia fondului construit, cresterea economica a comunelor,
planurile de dezvoltare turistica locala, relief etc.

In prezent, perspectivele de dezvoltare ale retelei stradale sunt minime. Prin urmare, in
conformitate cu legislatia in vigoare, se va propune modernizarea retelei rutiere principale a comunei.

Zona de siguranta inseamna terenul pe o parte si pe cealalta a unui drum situat adiacent unei
drumuri exclusiv pentru semnalizare rutiera, ecologizare a drumului sau alte scopuri legate de
intretinerea si exploatarea drumului, siguranta traficului sau protectia proprietatii. Din zonele de siguranta
fac parte si suprafetele deteren destinate asigurarii vizibilitatii in curbe si intersectii, precum si suprafetele
ocupate de lucrari de consolidare a terenului drumului gi altele asemenea.

Limita zonelor de siguranta este cuprinsa de la limita exterioara a amprizei drumului pana la:

« 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

¢ 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

e 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea péana la 5,00
m inclusiv;

¢ 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea mai mare de
5,00 m.

Zonele de protectie sunt suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de
siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Limitele zonelor de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de siguranta si
limitele zonei drumului, variind in functie de importanta drumurilor astfel:

e zona de protectie a drumurilor judetene este de 20,00 m de la marginea exterioara a zonei de
siguranta pana la limita zonei drumului;

e zona de protectie a drumurilor comunale este de 18,00 m de la marginea exterioara a zonei de

siguranta pana la limita zonei drumului.
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Atét profilele propuse, cét si zonele de protectie si de siguranta a drumurilor sunt in conformitate
cu Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 — Privind regimul
Juridic al drumurilor si cu Ordinul nr. 50 din 27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea i realizarea strazilor in localitétile rurale, cu completarile si modificarile ulterioare.

Astfel, se propun profile caracteristice specifice fiecaror tipuri de drumuri atat pentru portiunile de
drumuri care trec prin extravilan, cat si pentru cele care tranziteaza teritoriul intravilan, dupa cum se poate
observa si in partile desenate.

Pentru drumurile judetene care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profilde minim
12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de minim 0,50 m de o parte si de altaa carosabilului, sant
trapezoidal pavat de 0,70 m de o parte si de alta a carosabilului.

Pentru drumurile comunale care trec prin intravilan si prin extravilan, se propune un profilde minim
12,00 m, cu un carosabil de 7,00 m, acostament de 0,50 m, sant trapezoidal pavat de 0,70 m pe fiecare
parte a carosabilului, spatiu verde de aliniament pe ambele parti, trotuar de minim 1,00 m in fata
proprietatilor private.

Pe langa drumurile nationale, judetene, si comunale, reteaua stradala a comunei este formata din
strazi, ulite si drumuri de exploatare nou introduse in intravilan. Acestea sunt reglementate astfel:

e Pentru strazile si ulitele principale, se propune un profil de minim 12,00 m;

e Pentru strazile si ulitele secundare, se propune un profil de minim 6,00 m;

e Pentru fundaturile cu o lungime intre 30 m si 100 m, se propune un profil de 8,00 m, dincare 7,00
m carosabil si 1,00 m trotuar;

e Pentru fundaturile cu o lungime mai mica de 30 m, se propune un profil de 5,00 m.

Reteaua stradald se va dezvolta in functie de o serie de factori determinanti, relati de
interconditionare si conditii locale de tipul: evolutia fondului construit, cresterea economica din comuna,
programe de dezvoltare a comunei, relief, etc..

Amenajarea corespunzatoare a profilurilor transversale se poate face prin corectari sau retrageri
de garduri, fara demolari de cladiri, iar lucrarile de intretinere si reparatii ale strazilor se vor programa si
executa conform normativului de specialitate.

Proiectarea intersectiilor noi si amenajarea celor existente se face tindndu-se seama de fluxurile
de circulatie, gabaritele vehiculelor care vor avea permisiunea de a utiliza calea de circulatie, de relafiile

dintre curentii de trafic, de conditiile de vizibilitate si de siguranta a circulatiei, amenajarea cailor de acces
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la drumurile publice facandu-se cu acordul prealabil al administratorului drumului public si al Polifei
Rutiere.

In functie de intensitatea traficului, drumurile publice vor fi prevazute cu statii amenajate in afara
fluxului circulatiei, pentru oprirea mijloacelor de transport in comun. Semnalizarea unitara si amenajarea
acestora se asigura de catre consilile locale in intravilan si de catre consilile judetene in extravilan,
indiferent de categoria drumului. Amplasarea noilor statii de transport in comun se face la propunerea
administratiei publice locale, cu avizul administratoruluidrumului si al Politiei Rutiere.

Parcarea autovehiculelor este admisa, de regula, in zonele special amenajate, in afara benzilor
de circulatie si a trotuarelor. Autoritatile administratiei publice locale si Politia Rutiera au obligatia de a
reglementa parcarea si stationarea pe strazi. Parcarea/gararea la domiciliu facandu-se in mod curent in
curtile locuintelor, astfel se impune cu prioritate amenajarea de parcaje pentru dotarile existente si
asigurarea locurilor de parcare pentru noile constructii, conform Regulamentului Local de Urbanism, anexat

Memoriu General.

Fluxul traficului rutier din comuna Scheia

Pentru a intelege fluxul traficului rutier in comuna Scheia din judetul lasi, e nevoie sa luam in

considerare urmatoarele aspecte:

1. Pozitia Geografica si Reteaua Rutiera: Scheia este situatd la o distanta relativ mica de
municipiul lasi, ceea ce inseamna ca multi locuitori din comuna, precum si din alte localitati din apropiere,
folosesc rutele de acces spre lasi pentru activitati zilnice, precum munca, educatia sau alte necesitati.
Drumurile judetene DJ 246, DJ 248B si DN 248 sunt rutele principale care conecteaza comuna de zonele
invecinate.

2. Tipologia si Intensitatea Traficului: in general, traficul in aceastd comuna si pe drumurile
adiacente este unul mixt — incluzand atat vehicule personale, cét si transport de marfuri. Acesta poate avea
intensificari in orele de varf, in special dimineata si seara, cand locuitorii se deplaseazé spre si dinspre
locurile de munca.

3. Proiecte si Investitii de Infrastructura: in ultima perioada, exista initiative in multe comune
pentru reabilitarea drumurilor si imbunétatirea infrastructurii rutiere, ceea ce poate influenta semnificativ

fluxul de trafic prin fluidizarea acestuia si reducerea timpului petrecut in trafic.
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4. Transportul Public si Alternativele: Desi in mediul rural transportul public este adesea
limitat, in Scheia exista cateva linii de autobuze care fac legatura cu lasi. Totusi, multi locuitori prefera sa
utilizeze masinile personale din cauza flexibilitatii, ceea ce contribuie la cresterea densitatii traficului.

5. Sezonalitatea si Factorii Meteo: Fiind o comuna situata in nordul tarii, conditile meteo pot

influenta traficul, in special iarna, cand drumurile pot deveni greu accesibile din cauza zapezii si ghetii.

Daca esti interesat de o analizd detaliatd, precum valorile concrete de trafic rutier sau posibilele
ambuteiaje, ar fi necesare date recente de la autoritatile locale sau de la o monitorizare prin echipamente

specifice (camere de trafic, rapoarte ale politiei rutiere).

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere din comuna Scheia

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere in comuna Scheia, judetul lasi, trebuie s& se bazeze pe o
abordare integrata, care sa vizeze modernizarea si intretinerea drumurilor existente, extinderea retelei
rutiere pentru a imbunatati accesul in toate satele componente si conectarea eficientda cu zonele
economice si administrative importante din judet. Aceasta strategie trebuie sa tina cont de nevoile locale,

resursele disponibile si oportunitatile de finantare.

22



Concluzii. Prioritati

Concluzii

Infrastructura rutiera a comunei Scheia reprezintd un element critic pentru dezvoltarea economica i

sociala a localitatii. Starea actuala a drumurilor comunale si satesti, precum si legaturile cu reteaua rutiera

judeteana, reflectd atat nevoia de modernizare, cat si de intretinere constantd. In conditile unei

infrastructuri rutiere imbunatatite, comuna ar beneficia de cresterea accesibilitatii, facilitarea transportului

produselor agricole, atragerea de noi investitii si imbunatatirea conditiilor de viata pentru locuitori.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere trebuie sa urmareasca o abordare integrata, care sa acopere

atét aspectele tehnice, cét si cele economice si sociale, cu scopul de a transforma comuna intr-o zona

accesibila si functionala din punct de vedere al circulatiei si transportului.

Prioritati

1.

Modernizarea drumurilor comunale si satesti prin asfaltare: Aceasta este prioritatea absoluta
pentru a asigura accesibilitatea catre toate satele componente ale comunei. Drumurile asfaltate vor
facilita atat traficul zilnic al locuitorilor, cat si transportul de produse agricole céatre pietele din lasi.
o Prioritizarea drumurilor de legatura intre satele mai izolate si drumul judetean.
o Implementarea unui sistem de drenaj eficient pe drumurile asfaltate pentru a preveni
deteriorarea acestora.
intretinerea regulatd a infrastructurii existente: Drumurile deja modernizate sau asfaltate
necesita intretinere periodica, precum plombarea gropilor si reparatiile de suprafata, pentru a evita
degradarea rapida a acestora.
o Realizarea unor parteneriate cu Consiliul Judetean pentru intretinerea drumurilor judetene
care traverseaza comuna.
imbunatatirea conectivitatii cu municipiul lasi si comunele invecinate: Consolidarea drumului
judetean si imbunétatirea conexiunilor rutiere cu localitatile din jur vor facilita fluxul de transport si

dezvoltarea economica regionala.
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4. Extinderea si imbunatatirea transportului public: Cresterea frecventei curselor de transport
public catre lasi si introducerea unor rute care sa conecteze mai eficient satele comunei ar aduce
beneficii pentru locuitorii fara autoturisme proprii si ar reduce dependenta de transportul privat.

5. Siguranta rutiera: Masurile de crestere a sigurantei traficului, precum instalarea de semne rutiere
si marcaje pe drumurile modernizate, trotuare in zonele aglomerate si treceri de pietoni, sunt
esentiale pentru protejarea participantilor la trafic.

6. Accesarea fondurilor europene si guvernamentale: Pentru a finanta proiectele de infrastructura
rutierd, comuna Scheia trebuie sa acceseze fonduri prin programe de dezvoltare rurala si

infrastructura.

Aceste prioritati sunt esentiale pentru dezvoltarea sustenabila a comunei si vor contribui la cresterea

calitatii vietii si la valorificarea potentialului economic al zonei.
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